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Leszek Lewinski

Prezentujgc w pazdzierniku 2000
roku na wystawie Modell & Hobby
w Lipsku swojg makiete kolejowg
zauwazytem, ze najwiekszym
zainteresowaniem wsrod
ogladajgcych cieszyt sie
wykonywany przeze mnie
zaladunek i roztadunek wagonu
normalnotorowego

z wagskotorowego wagonu
transportera. Ta klasyczna dla styku
kolei ,normalnej” i ,waskiej”
operacja moze byc¢ z
powodzeniem prezentowana w
miniaturze, pod warunkiem
wykonania na makiecie rampy
przestawczej. W zwigzku

z tym, Ze jej wykonanie nie powinno
sprawi¢ trudnosci nawet srednio
zaawansowanemu modelarzowi,
a z pewnoscig taka rampa

i prezentowany proces tadunkowy
doskonale ozywia kazdg makiete,
postaram sie opisa¢ sposob
wykonania takiego elementu
infrastruktury kolejowe;j.

Przede wszystkim na naszej makiecie musi-
my mie¢ kolej normalno- i waskotorowa. Ja
tworze swoje modele w rozmiarze HO i HOe
i dla takich wielkosci przedstawie dokumen-
tacje niezbedng do wykonania rampy. Nalezy
zauwazy¢, ze chcgc zbudowac rampe prze-
stawczg musimy najpierw zaopatrzy¢ sie¢ w
model waskotorowego wagonu transportera.
Kupienie go w Polsce nie jest fatwe. Dlatego
kupitem taki model w sklepie modelarskim w

| Berlinieito za dos¢ przyzwoitg kwote, nie prze-

kraczajgcg 40 DM. Jest to produkt firmy Lili-
put o numerze katalogowym L291905. Arty-
kutami Liliputa handluje w naszym kraju kilka
firm, wiec moze taki wagon da sie naby¢ w
Polsce? Mozna zafundowac¢ sobie drozszy
i pewnie znacznie lepszy model transportera,
np. firmy Weinert, ale to wydatek przekracza-
jacy 100 DM.

Istota zatadunku wagonu normalnotoro-
wego na wagon transporter polega na tym,
ze tor normalny utozony jest wyzej niz tor wa-
ski. W miejscu, gdzie tor normalnej szeroko-
$ci sie konczy - zaczyna sie tor 0 szerokosci
750 mm. Przebiega on dokladnie w osi toru
normalnego, tyle tylko, ze nizej. Zakonczenie
toru normalnego i waskiego oraz wykonana
w tym miejscu $cianka oporowa stanowig
wiasnie owg rampa przestawcza. Réznica
niwelet (wysokosci) toréw réwna jest wyso-
kosci wagonu transportera, ktéry podstawio-
ny pod rampe stanowi jakby przedfuzenie toru
normalnej szerokosci.

Na prawdziwej kolei zasady konstrukcii
i wymiarowania ramp przestawczych regulu-
je bardzo precyzyjnie Rozporzadzenie Mini-
stra Transportu i Gospodarki Morskiej w spra-
wie warunkéw technicznych jakim powinny

odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowa-
nie z dnia 10 wrzesnia 1998 roku (Dz.U. nr 151;
poz. 987). W Dziale IV (budowle kolejowe na ko-
lejach waskotorowych) podane sg warunki tech-
niczne wykonania takich ramp, z ktérych skorzy-
stamy przy wykonywaniu modelu. W § 82
mozemy przeczytac, ze:

*Rampa przestawcza do fadowania wagonow
normalnotorowych na transportery powinna
by¢ usytuowana w osi toréw tadunkowych toru
waskiego i normalnego.

«Stale rampy tadunkowe powinny mie¢ wy-
konane $cianki czofowe z materiafu trwatego.
Scianki czotowe ramp prowizorycznych moga
by¢ wykonane z drewna.

*Tor tadunkowy waski powinien by¢ utozony
na wzmocnionym i odwodnionym podfozu -
na plycie betonowej o diugosci co najmniej
9,30 m (w skali 1:87 - 108 mm) lub na war-
stwie tlucznia o grubosci 0,30 m.

*Tor tadunkowy normalny potozony na gor-
nym poziomie rampy powinien by¢ wykonany
w ten sposéb, aby réznica pozioméw gornych
powierzchni giowek szyn obu toréw wynosita
0,41 m (w skali 1:87 - 4,7 mm).

Mierzgc wysokos$¢ wagonu transportera fir-
my Liliput przekonamy sig, ze wynosi ona ok.
6,5 mm (od gidwki szyny do gérnej powierzch-
ni wagonu), czyli jest nieco wigksza niz powin-
na by¢ w oryginale (przypomne: 4,7 mm). Dla
takiej zatem wysoko$ci bedziemy musieli skon-
struowaé naszg rampe przestawcza.

Najpierw uksztattujemy torowisko toru nor-
malnego i waskiego. Wykonamy je z dwaoch
paskow piyty pilsniowej. Torowisko normalno-
torowe umieszczamy na klockach drewnia-
nych. Caly czas kontrolujemy réznice wysoko-
$ci pomiedzy gléwka szyny toru normalnego



Swiat kolei 11/2000

WARS

i waskiego. Grubos¢ klockéw dobieramy tak,
aby uzyska¢ doktadnie wymiar 6,5 mm. Gdy
torowisko jest wykonane, mozemy umocowacé
na nim odcinki toru ,na gotowo” (rys. 1). Aby
szybko i trwale przyklei¢ modelowe podktady
do torowiska uzywam najczesciej kleju cyja-
noakrylowego. Nalezy pamietac, ze osie toru
normalnego i waskiego muszg idealnie po-
krywac sie. Inaczej nasz wagon transporter
nie bedzie licowal z torem na rampie. Gdy
szkielet rampy (czyli torowiska z torami) jest
juz gotowy, mozna przystgpi¢ do budowy
konstrukcji rampy przestawczej.

Do wykonania betonowych $cianek ram-
py postuzy nam gruby karton (2,5-3 mm). Wy-
cinamy z niego trzy paski, ktére bedg tworzy-
ty co$ na ksztatt przyczétka. W $cianie
czotowej musimy wycia¢ nisze, ktdra pozwoli
na schowanie sig w niej sprzegu od wagonu
transportera podstawionego pod rampe, a
takze przyklei¢ dwa wygiete paski brystolu,
imitujgce podparcie szyn na sciance i odboj-
nice (rys. 2).

W celu nadania $ciance koloru i faktury
betonu malujemy jg szarg farbg emulsyjna,
stosujgc technike , wklepywania” (SK 4/2000).
Szyny malujemy na rdzawo (np. mieszanina
Humbrol 170,178 i 186), pamietajgc oczywi-
Scie 0 oczyszczeniu giéwki. Pora teraz na
wKlejenie podsypki. Gestym klejem typu wi-
kol wypetniamy przestrzenie migedzy podkla-
dami (wewnatrz toru i od czot podkiaddw) i
obficie posypujemy imitacjg tiucznia (polecam
bardzo dobrze nasladujacy oryginat produkt
firmy Heki). Prawdopodobnie po wyschnigciu
Kleju i usunieciu nadmiaréw podsypKi trzeba
bedzie czynnos¢ te powtdrzy¢. Tym razem
uzyjemy jednak znacznie rzadszego Kleju, a
migdzy tluczen wkleimy troche roslinnosci i
bardzo drobnego piasku. Urealni to nasze
modelowe tory. Na zakoniczenie naniesiemy
kilka Sladéw eksploatacji (np. plamy ze smaru

z czarnej farby Humbrol, powleczonej po wy-
schnigciu lakierem nr 35 tej firmy, zacieki od
deszczu - brgzowo-czarna farba plakatowa
itp.), ktdre zblizg jeszcze bardziej model ram-
py do pierwowzoru.

Oczywiscie niezbedne jest jeszcze wyko-
nanie cafego otoczenia. Fotografia ukazuje
mojg rampe przestawczg, pod ktdrg podsta-
wiony jest wagon transporter. Z lewej strony
widoczne sg stojaki na weze hamulcowe
i dyszle, skrzynia z narzedziami i drewniana
Wwiata dajgca schronienie pracownikom obstu-
gi. Na torze normalnym na zatadunek ocze-
kuje (przy drewnianej rampie do przefadunku

pomiedzy wagonami normalno- i waskotoro-
wyi) wagon kryty. Pora na pierwszg prébe.
Parowozem waskotorowym wolniutko pod-
stawiamy pod rampe wagon transporter.
Dociskamy go do $cianki rampy. Jeszcze
wolniej wpychamy parowozem normalnoto-
rowym na rampe i dalej na transporter dwu-
osiowy wagon towarowy. Udalo sie? Jezeli
nie, to zapewniam, ze to tylko kwestia kilku-
nastu prob i nabrania wprawy. W Lipsku po-
wtarzatem to ponad 150 razy. A efekt? Chcesz
sig przekonac - zbuduj takg rampe u siebie na
makiecie. Naprawde warto!

6,5 [pw] (po Ztozenis]

PodkAsdke pod szyry L oobojnice
(1 brystol szer 3mm)

NISZa - wyagcie nd sprzeg
(652 %2 mm)

¥ dopasowal wy wysokalci zastasowanych
tordw  medelowych
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