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0 budowie makiety kolejowej

Marzeniem kazdego modelarza kolejowego jest posiadanie wiasnej
makiety. Musi by¢ ona oczywiscie ,ruchoma’, czyli umozliwia¢ poru-
szanie sie zakupionego lub wykonanego wtasnorecznie taboru. Musi
by¢ duza! Na tyle duza, aby zmiescito si¢ na niej kilka stacji, lokomo-
tywownia, wiele obiektdw inzynieryjnych itp.

Realizacji marzen nalezy pomoc. Zatem juz od
poczatku, od chwili gdy potkneli$my kolejowe-
go bakeyla, wszystkie nasze dziatania podpo-
rzgdkowujemy jednemu celowi: zbudowac
makiete. Zgromadzone pienigdze przeznacza-
my w pierwszej kolejnoscina zakup torow, roz-
jazdow, urzadzen zasilajgcych. Na przygoto-
wanym stelazu ukiadamy z toréw owal,
Jwpinamy" kilka rozjazdéw i podigczamy zasi-
lanie. Pierwszy sukces - jezdzil Kolejne lata
uplywajg nam na doskonaleniu i rozbudowy-
waniu makiety. Dokupujemy nowe tory i roz-
jazdy. Ustawiamy coraz to inne budynki i bu-
dowle. Pojawia sie wachlarzowa parowozownia
i obrotnica. Niektére modele budujemy nawet
wiasnorecznie. Chociaz nie sg tak doskonale
jak modele fabryczne, to réwniez ustawiamy
je na makiecie. Dochodzg semafory i elemen-
ty o$wietlenia (czesto renomowanych firm, za
ktdre przyszio nam zaplacié¢ niemal majgtek).
Oczywiscie, aby nasza makieta odzwierciedlata
realia polskie zmieniamy wszystkie obcojgzycz-
ne napisy na rodzime. Pojawia sie coraz wig-
cej taboru. Cze$¢ wagonow i lokomotyw ma
polskie oznakowanie. Mamy parowozy i nowo-
czesng EU11 oraz wagony przeroznych typow
i rodzajow. Budynki tworzg zabudowe miejskg
tak gesta, ze az trudno tam cokolwiek jeszcze

Makieta z ,zamknietym” ukladem
torowym.

A. Widoczna jazda pociggow ,w
kotko” czyni makiete malo reali-
styczng i na pewno nie sprzyja
upodobnieniu jej do oryginatu.

wcisngé. Znajomi, z coraz wiekszg zazdroscig
patrzac na dzielo, ktdre tworzylismy kilka tad-
nych lat, z zachwytem stwierdzaja: ,pigkna
kolejka". Przyprowadzajg tez swoich znajo-
mych, aby i oni zobaczyli jakie cudo zmajstro-
wat ich sgsiad.

Najgorsze jest jednak to, ze jednej osobie
coraz czesciej wydaje sig, ze to nie to, czego
oczekiwala. Tg niezadowolong osobg jeste-
$my, niestety, my sami! Wielogodzinna praca
i niemate pienigdze wkiadane w realizacjg
marzenia zycia doprowadzily do tego, ze
mamy ,kolejke", a nie makiete kolejowa, ze
powstalo cos, co bardziej przypomina luna-
park, niz prawdziwg kolej w miniaturze. Z mie-
sigca na miesigc coraz krytyczniej przyglada-
my sie naszej makiecie. W koricu stwierdzamy,
ze trzeba to wszystko rozebra¢ i zacza¢ bu-
dowanie od nowa.

Opisana sytuacja to typowy przyktad, kto-
rego niemal wszyscy modelarze kolejowi do-
$wiadczyli. Chociaz podobno nauka metoda
prob i bleddw jest sposobem bardzo skutecz-
nym, to sposéb ten mozna nazwac bardzo
kapitatochfonnym. Czy zatem istnieje mozli-
wo$¢ zapobiezenia powstaniu takich biedow?
Z pewnoscig tak, cho¢ wieloletnie doswiad-
czenie autora wskazuje, ze pierwsza makieta

zawsze i tak stanie sie w koncu tylko , kolejkg”.
Artykut ten ma w zamysle pomaéc tym modela-
rzom, ktorzy pierwsza probe tworzenia , kolejo-
wego $wiata” w miniaturze majg juz za sobg
i pragng czym predzej przystgpi¢ do budowy
nowej makiety - realistycznego modelu kolei.
Jaka zatem powinna by¢ ta nowa makieta,
aby przypominata do ztudzenia prawdziwg ko-
lej, tyle tylko, ze w miniaturze? Przede wszyst-
kim musimy odpowiedzie¢ sobie sami na kilka
podstawowych pytah. Czy warunki lokalowe
pozwalajg nam na zbudowanie duzej stacji (lub
dwadch stacji) i przynajmniej kilkumetrowego
szlaku? Czy naprawde powinnismy uzy¢ do
budowy makiety wszystkich posiadanych
(i wykorzystanych na pierwszej makiecie) bu-
dynkow, budowli i obiektow? Czy caly posia-
dany przez nas tabor musi w jednym czasie
znajdowac sie na makiecie? Czy umiemy okre-
$li¢ epoke, ktdérg chcemy nasladowac w minia-
turze? Z reguty po diugich przemysleniach doj-
dziemy do wniosku, ze chcac zachowac realizm
w proporcjach elementéw infrastruktury kole-
jowej (np. diugosci torow stacyjnych, skosy roz-
jazddw, promienie fukéw) mozemy pokusic sig
wylacznie o przedstawienie na naszej makiecie
malej stacji i niedfugich odcinkdw przylegajgcych
do niej toréw szlakowych. Tak sformufowana od-
powiedz jest wlasciwie od razu odpowiedzig na
pozostate pytania, bo przeciez wiadomo, ze na
matej stacji nie ustawimy calego posiadanego
taboru, a w okolicy nie umiescimy wszystkich
zgromadzonych budynkéw i budowli. Po gleb-
szym zastanowieniu dojdziemy do wniosku, ze
najbardziej podatng do odtworzenia w modelu
jest lokalna kolej, niezaleznie od epoki, ktorg
chcielibysmy nasladowac¢. O wyborze epoki
powinnismy zadecydowad inwentaryzujgc nasz

Makieta z ,pseudootwartym” ukladem torowym.
A. Tlo umieszczone posrodku makiety dzieli jg na czesc

jazda ,w kotko" nie zbliza do oryginatu

widoczng i zakryta. Uklad torowy niewidoczny dla oglg-
dajgcych to ,schowek” na modele. ! Nl

B. Zastosowanie fragmentow zakrytych (np. w postaci tuneli) pozwala na niewiel-  B. Jezeli ktos lubi gorskie krajobrazy, to zamiast tfa moze odpowiednio wymode-

kie urealnienie makiety, ale przeciez nie kazdy chce budowac kolej w gorach.

lowac teren.



majatek. Najtatwiej bedzie nam odtworzy¢ w
miniaturze ten okres, z ktérego posiadamy
najwiekszg ilos¢ taboru i obiektow.

Czeka nas jeszcze jeden, bardzo trudny
wybor. Musimy postanowic¢, czy uktad torowy
ma by¢ ,otwarty”, czy ,zamkniety”. Ten drugi
to nic innego, jak opisywany juz owal, czyli
pofgczenie toréw ,w kétko”. Ma on swe zalety,
jednak jego zasadniczg wadg jest to, ze chec
zachowania realistycznych promieni tukow
natychmiast powoduje olbrzymi wzrost zapo-
trzebowania na miejsce dla naszej makiety, a
to najczesciej jest niemozliwe do uzyskania.
Moze zatem warto nie odrzuca¢ od razu pro-
pozycji budowy makiety o otwartym ukladzie
torow? Taki uklad, cho¢ z pewnoscig powoduje
mniejsze mozliwosci uruchamiania pociagow,
to jednak pozwala w maksymalnym stopniu
zblizy¢ sie do oryginalu (przeciez prawdziwa
kolej to nie tory utozone w kétko, lecz wielokilo-
metrowe przestrzenie, na ktorych zbudowano
zelazne szlaki). Jezeli dodatkowo rozwazymy
mozliwo$¢ budowy makiety modutowej, czyli
takiej, ktora skiada sie z segmentéw, do kto-
rych moga by¢ dotgczane kolejne czgsci (bu-
dowane w nastepnych latach przez nas lub
wykonane przez innych modelarzy) to z pew-

. no$cig dojdziemy do wniosku, ze realistyczne
odtworzenie prawdziwej kolei jest w takim przy-
padku najtatwiejsze. Zatem rozwazenie wszyst-
kich ,za" i ,przeciw” powinno da¢ w efekcie
nastepujacg odpowiedz: przystepujemy do
budowy makiety modutowej z , otwartym” ukta-
dem torowym. Jezeli ktos rzeczywiscie dyspo-
nuje dos¢ duza iloscig miejsca, to moze po-
kusi¢ sie o wykonanie ukladu torowego
Jpseudootwartego”. Tego typu ukiad jest wia-
Sciwie ukiadem ,zamknietym”, lecz dla ogla-
dajacego owo ,zamkniecie” pozostaje w ukry-
ciu. Pozwala to na tatwg symulacje ruchu
pociggow oraz jazd manewrowych z zacho-
waniem peinego realizmu (czyli z wyelimino-
waniem wrazenia jazdy ,w koétko”). Uktad
Lpseudootwarty” mozna zrealizowac wykonu-
jac tzw. tlo za widoczng czegsécig makiety. W
takim ukladzie mozna tez wykona¢ dwie sta-
cje, nie dajace sie ogladac jednoczesnie.

W klasycznym ukiadzie ,otwartym”, przed-
stawiajgcym np. stacje z krétkimi przylegaja-
cymi do niej odcinkami toréw szlakowych, ist-
niejg rézne mozliwosci symulowania nie tylko
ruchu manewrowego na niej, lecz rowniez wjaz-
dow i wyjazddw pociagow. Mozliwe jest to po
wykonaniu moduféw nazywanych czesto
.schowkami”. Takie moduly s przechowalnig
taboru i imitujg dalsze, niewidoczne czesci
szlakéw. Do ,schowka” pociggi z naszej mo-
delowej stacji odjezdzajg i z niego przybywa-
ja. Na stacji zas prowadzi¢ mozna wszelkie
operacje ruchowe zwigzane z krzyzowaniem
lub wyprzedzaniem pociggow, przelgczaniem
grup wagonow, zmiang lokomotyw i inne - na-
zywane pracg manewrowg. Oczywiscie
.schowki” sg niezbedne, gdy makieta nasza
znajduije sie w domu, stanowi swoistg calos¢
i nie jest polaczona z zadng inng makieta. Spo-
soby wykonania takich ,schowkoéw” to oddziel-
ne zagadnienie. Kilka szkicow pozwala na zo-
rientowanie sie, jaka jest idea tego systemu.

W tym miejscu potrzebna jest dygresja
dotyczaca budowy makiet u naszych sgsia-
dow. Zarewno w Niemczech, jak i w Austrii

Rys.3. Makieta z ,pseudootwartym” ukfadem torowym. Na planie widoczne dwie stacje z bocznicami do zakfa-
dow przemystowych (kopalni i koksowni). Na Srocku makiety ustawiono tfo dzielgce model na dwie czgsci.

bardzo popularne jest wykonywanie makiet we
wspomnianym juz systemie modutowym. Naj-
mniej zaawansowani modelarze budujg wytgcz-
nie fragmenty szlakow kolejowych. Rozpoczy-
naja prace od przedstawienia w miniaturze niby
nieciekawych odcinkdw, pozbawionych jakich-
kolwiek obiektéw inzynieryjnych i budowli. Na
nich uczg sie poprawnego, realistycznego od-
twarzania torowiska i przyrody. Kolejne budo-
wane moduly sg coraz bogatsze. Na jednych
znajduije sie przejazd kolejowy, na innych prze-
pust, mur oporowy albo budynek (np. dom to-
rowego zwany u nas dawniej ,koszarkg"). Bar-
dziej do$wiadczeni modelarze wykonujg
trudniejsze fragmenty szlakdw, bo z wigksza ilo-
$cig infrastruktury i z ,powazniejszymi” obiekta-
mi: mostami lub wiaduktami, grupami budyn-
koéw itp. Na niektorych modutach szlakowych
tor przebiega w linii prostej, na innych w fuku.
Wszystkie te segmenty majg jednak scisle okre-
$lone wymiary i ksztatt, a co najwazniejsze pa-
sujg do siebie! Najwytrawniejsi modelarze two-
rzg stacje. Jest to dla nich praktyczny egzamin
z modelarstwa. Calym takim przedsigwzigciem
budowlanym (bo chyba tak nalezy nazwac¢ ow
proceder) kieruje lider - menadzer zarzgdzajg-
cy makieta. Oczywiscie wszystko to odbywa sie
pod patronatem jakiego$ zrzeszenia - klubu
modelarskiego. Chociaz ,budowniczowie”
mieszkajg w znacznie oddalonych od siebie
rejonach kraju i spotykajg sie dosc¢ rzadko, to
jednak realizujg wszyscy jeden cel. Budujg
wspolng makiete kolejowa. Gdy nadchodzi czas
wystawy, przyjezdzajg w wyznaczone miejsce,
tgczg ze sobg poszczegdine moduly i tworzg
czesto gigantyczng makiete! Kazdy ma na niej
swoj wiasny kawatek, a jednoczesnie wszyscy
moga bawi¢ sie w realistyczng kolej w miniatu-
rze. Brzmi to wrecz nieprawdopodobnie, ale je-
zeli dopowie sie, ze w takim systemie budowa-
nia makiety znormowane jest wszystko - od
polozeniatoru, az po system potgczen elekirycz-
nych i wymiary stelaza do ustawienia modelu -
to naprawde okazuje sie, ze powodzenie tego
typu przedsiewzigcia jest mozliwe i istniejg tego
dowodne przyktady.

Zapewne dygresja ta zostanie okreslona
przez wielu jako futurystyczna wizja rozwoju
modelarstwa kolejowego w naszym kraju. Ale

1ory na witrynie

phyia plexi
\

do makiety
-

,Schowek” w postaci przesuwnej witryny. Ciekawa
konstrukcja modelarzy niemieckich umozliwiajgca
zestawianie réznych skfaddw pociggow z réznymi
lokomotywami. Przesuwanie witryn przy uzyciu silni-
kdw elektrycznych i ukladu gwintowanych kolumn -
prowadnic.

,Schowek” w postaci obrotowej szuflady. Na foto-
grafii widoczny szczegot potgczenia torow , schow-
ka” z makietg. Na planie - z lewej strony ,schowka” -
widoczna makieta stacji czolowej wykonana w tech-
nice modufowey.

jezeli kazdy budujacy makiete kolejowg bedzie
myslat nie tylko o swoich domowych pieleszach
i zdecyduije sie na budowe modutowej makie-
ty, to wizja taka moze stac sie zupetnie realng
do spetnienia w polskich warunkach. Oczywi-
$cie na poczatku z pewnoscig potrzebne bedg
moduly przejéciowe (czasami pozbawione
modelarskiej oprawy segmenty z ,gotymi” to-
rami), ale sukcesywnie, normujgc zasady 1g-
czenia ze soba kolejnych makiet mozna be-
dzie uzyskac efekty chyba nie gorsze od
naszych sgsiadéw. Ale o tym napisze w na-
stepnym numerze.

Leszek Lewinski
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0 budowie makiety kolejowej (2)

W poprzednim numerze Swiata kolei rozpoczelismy cykl artykutow
poswigconych budowie makiety modutowej. Dzisiaj kontynuujemy
ten temat, a rozwazania dotyczg jeszcze zagadnien natury ogolne;.
W kolejnych odcinkach przyjdzie czas na szczegolowe opisy po-
szczegolnych etapdéw budowy. Zapraszamy tez naszych Czytel-
nikdw do podzielenia sie swoimi uwagami na temat budowy makiet
modutowych. A moze pokusimy sie wzorem innych krajow na opra-
cowanie polskiej normy dotyczgcej modutow makiet tak, abysmy
chociazby raz w roku spotkali sie ze swoimi makietami na wspolnej

wystawie?

Wréémy jednak do naszej makiety. Wiemy
juz, ze bedzie to mata stacja kolejowa na
lokalnej linii jednotorowej. Pora wiec na spo-
rzgdzenie szczegotowych planéw. Jest to
czynno$¢ niezmiernie wazna, gdyz juz w
chwili planowania trzeba widzie¢ (na razie
oczyma wyobrazni) efekt koncowy. Pamie-
ta¢ jednoczesnie nalezy, ze budowa makiety
moze trwac nawet kilka lat. Najlepszym spo-
sobem, ale zarazem najtrudniejszym, jest
przeniesienie do modelu sytuacji z rzeczywi-
stosci. Woéwczas ukiad torowy bedzie z pew-
noscig poprawny. tatwiej okresli sie usytu-
owanie poszczegolnych obiektow i urzgdzen.
Cata trudno$¢ polega¢ wowczas bedzie na
tym, ze nie uda nam sie z pewnoscig zakupic¢
budynkéw, budowli, obiektéw i wigkszosci
urzgdzen technicznych identycznych jak te
wystepujgce w oryginale. Takie odtwarzanie
rzeczywistosci w kazdym calu, czyli wiasno-
reczna budowa na podstawie dokumentacii
pozyskanej z archiwéw lub wykonanej wia-
snorecznie moze by¢ zadaniem tylko dla naj-
lepszych modelarzy.

Dla tych, ktérzy czuja, ze powinni posit-
kowa¢ sie wyrobami fabrycznymi, mozna
poleci¢ nieco inne rozwigzanie. Nalezy wow-
czas skorzysta¢ z oryginalnego ukiadu sta-
cji (toréw, rozjazdéw, budynkdw, obiektéw
itp.), natomiast modelowe elementy infra-
struktury dobra¢ na zasadzie analogii, tzn.,
ze jezeli w rzeczywistosci w danym miejscu
znajduje sie dworzec, to na makiecie w od-
powiadajgcej mu lokalizacji nalezy ustawi¢
fabryczny model budynku dworcowego. Nie
bedzie to oczywiscie ten sam co w naturze
obiekt, ale budynek spetniajacy te same funk-
cje. Podobnie nalezy uczyni¢ z innymi bu-
dynkami i budowlami. Trzeba oczywiscie
pamietaé, aby ustawiane na makiecie elemen-
ty pasowaly charakterem i wielkoscig do ory-
ginalu i wzajemnie do siebie. Nie mozna ro-
zumowac: skoro w naturze w danym miejscu
znajduje sie nastawnia (pietrowy budynek
z mechanicznymi urzgdzeniami srk), to na
makiecie ustawimy w tym miejscu posiada-
ny model nastawni - a mamy tylko wielkg,
nowoczesng nastawnie w formie ,grzyba”.
Pamietajmy, ze im bardziej zblizone do ory-
ginalu budowle bedziemy dobiera¢, tym na-
sza makieta bedzie bardziej realistyczna.
A przypomne, ze wiasnie o budowe reali-
stycznego modelu kolei ciagle nam chodzi.
W zwigzku z tym, ze pragnieniem kazdego
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modelarza jest, aby ruch kolejowy na makie-
cie mogt sie odbywac w jak najkrotszym cza-
sie od chwili rozpoczecia budowy, mozna za-
proponowa¢ nastepujgce rozwigzanie:
w pierwszej kolejnosci przygotowujemy pod-
loze i podtorze, tzn. ksztattujemy teren ze
szczegdlnym uwzglednieniem profilu torowi-
ska (przypomnie¢ nalezy, ze podtorze w rze-
czywistosci jest budowlg ziemng, a torowisko
to nie tor kolejowy, lecz odpowiednio wyprofi-
lowana i zageszczona powierzchnia gruntu, na
ktdrej zostanie dopiero utozona nawierzchnia
kolejowa - patrz SK 7/2000).

Gdy torowisko zostanie przygotowane,
mozemy utozy¢ na nim nawierzchnie kolejo-
wa, czyli tory i rozjazdy. Oczywiscie musi to
by¢ wykonane zgodnie z wczesniej przygo-
towanym planem (warto poleci¢ sporzgdze-
nie planu w skali 1:1). Trasowanie i uktadanie
nawierzchni nalezy wykonywac na potaczo-
nych ze sobg modutach naszej makiety, gdyz
tylko wéwczas uda nam sie uzyskac idealne
dopasowanie do siebie korncow szyn z po-
szczegodlinych segmentéw. Podobnie zresz-
tg rzecz ma sie z ksztattowaniem terenu -
powinien on by¢ Scisle dopasowany na sty-
ku poszczegdlnych modutéw. Gdy ukiad
torowy jest wykonany (i najlepiej jeszcze
potgczony elekirycznie) mozna naszg ,Su-
rowq”, bo pozbawiong pozostatych elemen-
téw infrastruktury makiete rozdzieli¢ na mo-
duty i przystgpi¢ do jej wzbogacania

o przyrode, budynki, budowle, urzgdzenia
techniczne itp. W kazdej chwili, gdy chcemy
makiete uruchomi¢ (tzn. ,pojezdzi¢ sobie”
po niej taborem), tgczymy razem kolejne
moduly w cafos¢. Na poczatku zaden z seg-
mentow nie bedzie wykonany do korca, co
jednak nie przeszkodzi nam w uruchomieniu
pociggéw na makiecie. Pdzniej, gdy prace
przy wykanczaniu kolejnych modutéw bedg
postepowac, nasza makieta sktadac sie be-
dzie zaréwno z segmentdw wykonanych (za-
koriczonych), ,pdisurowych” (czyli np. tylko
z wykonang na nich przyrodg lub z niewy-
konczonymi obiektami) i catkowicie ,suro-
wych” (czyli posiadajgcych wytgcznie na-
wierzchnig kolejowg i zarys terenu).

W tym miejscu konieczna jest kolejna
dygresja. Musimy pamietac, ze jezeli zasto-
sujemy taki system makiety modufowej, to
z chwilg wykonania uktadu torowego wpro-
wadzenie jakichkolwiek zmian w potozeniu
torow bedzie bardzo trudne, a nawet prak-
tycznie niemozliwe (zwlaszcza w rejonie po-
fgczen modutéw). Dlatego jest bardzo waz-
ne, aby w chwili ,zatwierdzania” projektu
ukladu torowego mie¢ pewnosc, ze przyjety
do realizacji uktad torowo-rozjazdowy spet-
nia wszystkie nasze oczekiwania. Musimy
mie¢ takze pewnosc, ze przyjete w projek-
cie typy rozjazdéw bedg konsekwentnie sto-
sowane (zmiana typu rozjazdu, czyli zmiana
jego skosu, zawsze wymusza zmiany w ukfa-
dzie geometrycznym przylegtych toréw).
Warto zaproponowa¢ wybranie jako stan-
dardowych rozjazdow o jak najwigkszych
promieniach fuku toru zwrotnego (czyli tak-
ze niestety najdiuzszych), bo tylko wowczas
mamy szanse na zachowanie realistyczne-
go ksztaltu ukladu potgczen w gtowicach
rozjazdowych. Autor zastosowat na swojej
makiecie rozjazdy Roco-line o kacie 10° pro-
mieniu 1946 mm.

Innym sposobem budowy makiety mo-
dutowej jest wykonywanie poszczegolnych
segmentéw od poczatku do konca - krok
po kroku. Zasadniczg wadg tego sposobu
budowy jest oczywiscie brak mozliwosci uru-
chomienia taboru juz w trakcie pracy nad
modelem. Ma on jednak te przewage nad

Fragment makiety modutowej. Modut fragmentu szlaku linii dwutorowey.
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Propozycja znormalizowanego przekroju ,modufu przejsciowego”.

sposobem opisanym poprzednio, ze nie
usztywnia uktadu torowego i umozliwia wpro-
wadzanie zmian i korekt w projekcie takze
podczas budowy kolejnych, nowych seg-
mentéw. Nie ma wowczas potrzeby zakupu
od razu znacznej ilosci toréw i rozjazdow,
czyli ponoszenia jednorazowego, znacza-
cego wydatku finansowego.

Budowe swojej makiety autor rozpoczat
drugim sposobem. Po wykonaniu trzech
pierwszych czegsci, gdy docelowy ukiad to-
rowo-rozjazdowy oraz rozmieszczenie bu-
dynkow i budowli sig wykrystalizowaly, dal-
sza budowa makiety postepowata zgodnie
z opisanym sposobem pierwszym. Dobu-
dowane zostaly w ten sposob trzy kolejne
czesci w formie ,surowej”, umozliwiajgce
uruchomienie taboru. Sukcesywnie byly one
wzbogacane o elementy przyrody, budynki,

Autor artykutu podczas pracy nad jednym z
modaufdw makiety stacji. Widoczny wykonany
Ukfad torowo-rozjazdowy i zarys terenu. W trak-
cie wykonywania sg elementy przyrody, bu-
aynki i budowle.

budowle i inne obiekty. Zauwazy¢ nalezy, ze
profesjonalne wykonanie realistycznego
modelu kolei w formie modutowej makiety
trwa¢ moze wiele lat. W zadnym wypadku nie
nalezy budowy przyspiesza¢ np. poprzez
rezygnacje z wykonywania pewnych detali.
Stopien uszczegdtowienia kazdego segmen-
tu makiety musi by¢ taki sam, aby zaden
z nich nie stwarzat wrazenia, ze wykonano
go w pospiechu. Nalezy sie liczy¢ z tym, ze
kolejne budowane moduty bedg doskonal-
sze od wykonanych poprzednio i czasami
trzeba bedzie pierwsze segmenty nieco po-
prawi¢, podretuszowac i wzbogacic.
Skrajne moduty makiety muszg zostac
wykonane jako tzw. moduly przejsciowe, czyli
wspomniane juz segmenty konczace sie nor-
malizowanym przekrojem, umozliwiajgcym
ich potgczenie z innymi makietami wykonany-
mi w technice modufowej. Jakim przekrojem
powinna sie rozpoczynac i koriczy¢ makieta?
Odpowiedz na to pytanie powinna zosta¢
wypracowana przez dziatajgce w kraju zwigzki
i stowarzyszenia modelarskie. Wstepnie moz-
na zaproponowac, aby éw znormalizowany
przekroj miat szerokos¢ 0,5 m i wysokosc
0,05 m. O$ toru musialaby by¢ prostopadta
do ptaszczyzny koncowej modutu i usytu-
owana doktadnie na jego $rodku. Gidéwka
szyny (niezaleznie od typu zastosowanego
toru) powinna wypada¢ 6 mm ponad po-
wierzchnig modutu. Pozwoli to na uksztatto-
wanie imitacji pryzmy podsypki. Teren mu-
sialby by¢ pfaski i pokryty matg trawiastg
o okreslonych cechach (np. VERO nr kat.
5456540/160/00014). Podobne zatozenia
nalezatoby przyja¢ dla linii dwutorowe;j.
Réwniez jednolitym ustaleniom powinny
podlega¢ potgczenia elektryczne modutdw.
W szczegolnosci dotyczy to sposobu zasila-
nia taboru. Powinien by¢ okreslony rodzaj zia-
czy elekirycznych. Z doswiadczen wynika, ze
np. bardzo dobre efekty daje stosowanie 21-
ztgczowych koncoéwek rtv. Zwymiarowane
muszg by¢ takze otwory potgczeniowe (roz-
mieszczenie i srednice) oraz $ruby tgczace.

Niebagatelne jest okreslenie jednolitych wy-
miarow dla stojakéw utrzymujgcych makie-
te. Muszg one pozwala¢ na ustawienie ma-
kiet na réwnej wysokosci.

Gdy sprecyzowane zostang wszystkie
wymogi formalne zwigzane z uksztattowa-
niem modutéw krarcowych i zgodnie z taki-
mi uregulowaniami zostang one wykonane,
to bedziemy mogli $mialo powiedzieé, ze
nasze dzieto jest ukonczone. Zapewne jesz-
cze wielokrotnie powrécimy do pracy nad tg
makietg w celu uzupelnienia jej o coraz to
nowe szczegoly: latarnie zwrotnicowe, stu-
py telegraficzne, hydranty p.poz. i wiele in-
nych elementéw, ktdre z pewnoscig podpa-
trzymy w naturze. Pomimo, ze nie bedziemy
czynili juz zmian radykalnych (np. przebu-
déw ukfadu torowego), to i tak pracy na wie-
le godzin z pewnoscig nam nie zabraknie.
A kiedy w koncu stwierdzimy, ze wykonane
zostalo juz naprawde wszystko, to wrécimy
znéw do kartki papieru i zaczniemy szkico-
waé plan nowej makiety. Oczywiscie makiety
modutowej z ,otwartym” uktadem torowym.
Bedzie ona przeciez pasowa¢ do wykona-
nego juz modelu, a jezeli uda nam sie namo-
wiC jeszcze kilkku modelarzy do tworzenia
makiet w podobnym systemie, to za pare lat
bedzie mozna poszczyci¢ sie posiadaniem
wielkiego i niewatpliwie pieknego realistycz-
nego modelu kolei. Takiego modelu, jakie
posiadajg nasi zagraniczni sgsiedzi. W wol-
nych chwilach tworzy¢ bedziemy mogli frag-
menty szlakéw (oczywiscie w postaci mo-
dutéw), aby wspdine dziefo rosto i rozwijato
sie. Powinnismy juz dzisiaj by¢ przekonani,
ze tak wiasnie bedzie. W koncu, czy napraw-
de jestesmy od innych gorsi?

Leszek Lewinski

o

Ukoriczony modut makiety stacji. Na czofo-
wej powierzchni rarmy segmentu widoczne sg
otwory montazowe do pofgczenia z drugim
modutem.
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